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Boritish midland
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Air Accidents Imestigation Branch
Berkshire Copse Road

Aldershaot

Hanls

U111 2HH

Dear br

I was in Linate, operating the BD450, on, | think, the 18" Saptember when | became aware that a light
bwin, a Cessna 310 [7) was operating on the cpposite side of the active nenway. As wa started our taxi
| heard the towenground controfler get agitated. It appears that tha pilot of the twin had exceadad his
taxi clearance and had sither infringed, or enterad the aclive runway 26RMEBL

The gisi of the exchange was alang the lines:

TWH:  “Whene are you going? You have enlered the active runway.”

A “Oh, sormy.”

TWH-  *Ii's OK, thers is no trefiic at the moment ®

| bring the abowe incident to your atbention in the light of what occurred loday in Linate.

Youfs sincaraly,

Semior First Officer

light operations department.
Roeym 301, Cround Flioor, Queens Budding, London Hesthrow Seport. Himensloss, Middleses TWE 108 LK

= 30 AR ALLIANUE MEMBER -
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21-DEL ' 01IFR) 15:54 BHWY /FUE $.001

Agenzia Nazionale Per La Sicurezza
ATT.

Dear Sir, ;
First of afl | have to apologize for the format of this letier, you will receive it after the
holidays in a proper farm.

it's a pleasure for me 1o inform you that | have met the crew flying out from Milano to
Austriz after some waaks,
They iold me the following:

The Aircraft was parkad on the west apron, They were cleared by Ground to the
RWY 38 R via TWY RE. There was some misunderstanding regarding wiords ,west
apron” which were understood as | westbound”.

The crew was guite familiar with the airport, Since they used the last time RS they
taxied this time also via R5. They realized tha mistake, informed Ground conirel and
were Instructed to continue via RWY 18R ta RS, The following takeoff was
commenced from the intersaction.

Besl regards and best wishes for tha next year

AAIB Ausina
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TMTERRUZIONE DI DECOLLO PER COLLISIONE COX ALTRO A/M (MU-2B [-KARI) :
AZ 185, LIN-FCO, 10,12 1980, A/M DC-5 I-DTHC.

Dalla relaziane uMficiale d'inchlesis:

Btoriu del volo

T e aeromohill colnvaltl nell'ineldente
honne inizgioto le loro eparazioni su ploxen
Li di purchegglie differenti In quanto il pile
to dell'sSm |-NARL avevn earicats [ pos-
gegeeri od espletito le operaziond provoelo
mil parchigeio avisizione turistica/d afforl.
menire e slégde operigion] eruno state of
fetnte dallequipaggio dell a/m 1-DIKLC 8l
parcheggio A% prospiciente "aerostaozione
principale dell'poroporta.

Alle ore 1540/Z sulln freqguenza 121 8 ]
volo A¥ 1556 richiede al controllore | datj
prevolo che gll vengone fornitl. Alle ore
1546,/2 1l volo I-KARL, sempre sulla stes-
an [regienza, richlede |'outorlzzasione al-
1o messu in moto: "autorizzazione viene
congasss nlle 1547 7€, Alle 1548/°Z 1l volo
AR 136 rvichiedes, &d ottiene pol alle ore
1040, 7. 1"autoriernrione alla messs in mo
to. Alle 1531/¢ sin I'I-NARI ehe 1'AZ 155
vEngonD Sulorizzati o rdllnre:

il prima fino ol segnole di stop, lunge la
via 10D per un SuccrsEivo ALraversamen
1o délla plata 38, 11 secondo fine slla posi-
zione df ottean per pistoe 368 lungo la bretel
la parallela nlla pista stcssa. L
Alle ore 1856/Z il controliore ground auto
rizza I'I-KAR] all"attrover samonto pista.
Alle are 166E/Z 1"AZ 155, dopo aver ricc-
vile e eonfermite 1'oatorlzzazione stondard
par 'useila IFR con destinagione Fhimiel-
na, wiene combiots sullo freguenza 118, 1
con il eontrollore df volo. A guesto punto |
due fevormobilt 2 tcovano rispetiivamente,
P'T1-NARI mully [requenza ground 121, 8 men
Ive I'AZ 155 & sullo 11K 1,

Ore 1RGR'24"/Z: AZ 1563 richiama al pante
pttean: alle ope 1535828 viene mtorizza
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t2 all*allineamento ¢ ottesa sulla piste 38:
alle 1588'85%" /2 viene mitnrizzata al deen]
o, Alle ore 1550'3%" (1 pilota dell*A7 156
richiama per avvisare ohe ha infziato lo
corsa di decalls,

L'I-SART, alle nre 1600°04" /£, allinmito
sulla linon centrale della pista all'aloezz:
dal roccordo B3, ehiamd [l controllore
ground silla 121. § richiedendo il decollo

A guesto punto abhinmo quesii silbsg oner
Pl-mAK] & allineato @] eentpo diella plaia,
1l OC. 8 ste gradatament# acoplermdo per
raggiungere lo velocid di decalln,

Alle 1800067 /& AZ 155 richinma n precing
jore 1TA00'1A™) i essere entrato in colli-
sione con un aorco sulla pists,

Danni alle pergone

MNeasun danno né ol pilotl né ol passegreri
del e asromebili.

Dunni sgl| aeramobili

L'n/m T-DIXC & stuto leggermente danneg-
giato: I'n/m [-KARI & storo sostanzinlmente
danneggiato.

Aliri dinnl

Non vi sone statl alirl danni oltre o quelll
riportoti ded due asromobili.

Infarmazionl meteo

Nell'sreo di vempo di 30° fra [e 1515/2 ¢
le 1615/2 sppare custante (1 dotu delln vi
sibilildl i 35300 m per [osdkia.
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O amunicazioni

I annlisi delle comunicoziont Y/BST sulle
Iroquenea 121, R aaservila nf movimentl af
gsualo ¢ 118, 1 psservitn 8l controllo dei de
oolll e degll olierropgr. ha permessod] ovl
denzinre 1"aaacant i diTeolld npprszsabi
1i selle eomuonleazion] tra | piledl eoinvol=
t pedl*ineldenie ol | eontrollori ground e

di wolo.

In coneluslone e ctmunicagiont sulle due
frequeien annn &l ki l‘l‘ﬂll‘l]ll"' e operalivn
mente elliciont i,

Tnmidllagiong v servizl o terra

Le instollaziond ¢ gl aiull duminosl di aesi
stenza al volo sull'neroporio di Linate wro
nu pacfeltnmente efficient] & nessunn ano-
malia arn sintn piportsts dol servizl toendi
el della SEA por il giorne 10, L2, 1980,

In eanclusions le luei delle vie di rallaeglo
o le lwei di pisia erano efficientl od evi-
dengjuvono chisramente 'oren di manovra

:E!nnrnr:_:_h_:l relittl

Taa oollisione tra i doe peromobili dveeni=-
vo sullp pistn 36 R di Milano-Linate, all'al
tezza del raccordo n. 3.

L'a/m I-KARI dopo Vineidente vre fermo
al centro deiln plstn, allineato cuan b sles
sa & wd una distanza ! eiren 730 metrd
dulln testitn 36 e V'o/m [-DIKC era fermo
sulls piste, cirea G0 m pll avanti dell’n/m
[-MARL spustato alln destra dell’nsse pi-
ALl

Sulla pavimentazione crano chisrnmente vi
gibill le tracce di frenatn dal DC. 8 non =]
nolann tracee  relative all'a m 1=-NARI,
pivan vhe [o ritenere che gquest'uliima aero
muhile non sl sl spostato dopo lo collisio
111:8

Le teaeed ol Freanin dell's/m 1-BIKC inl
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paswnn viren 300 mopeimn dol punto i
pollisione e lerminovone nel punto in cul
["neramnbile Al ern [ermato,

L'apdamenta delle teaces  dimosirs gon
deviapione verano destea, nel teni@llve di
evitnre la golliolone) dopo 1o eolVisione,

il proseguimento in posizione diaassala M-
no all*arresio

Le vuote dell neromobile T-DIKC rimoneva
i commnneee sempre nella pavimentazlone,
anehe perehd in quelly zonn In pisto si ol-
largn per In congiunzione eon il raeenrdo
n. ik Melln eolllsione gl neromakdlb Fipos
tnvuno | segient| donnk:

a) 1D - T danni ecano Timiath oll"esire
midth ilell oln sinis ed; wal danni interes
sy o sopratiultp [ acziono ostorna de
gl mlats, il bordo di attaces dell'nla, 1
yeenl e dell'olo ¢ Iy porte inferiore del
lenghproni alari, Lo eollure sopea @jla-
te al ostendevann fino n slren L,G myetrd
dall'eatramith dell*aln od eronoe staks oo
gate coll'impatio con ellep doatrn ol alo
desirs dell zliros neramohile,

Ly [-NART = I doanni interessavano pringlpal
mente 'ola dostei, Velinng malore diestoo
e ln parte anteriore della fusolicri.

L 'ala desten ero doaneggioba nella parte
Auperiore doll'impatio con ['aly sinistea
del 00, & il secbatolo earburante di
catremilll era atalo divello, A clrea 1 me
tro dalle rodiec Jdell*ala & polnvano rog-
grinzimenti delln lamiern i flvestimenis
tall da for presupporro unu deformpzinng
permanente di tutta 1"ala,

Le pule dell'elien del motere dostra ern-
pa malto donnegeiote sul bordo di attagoo
e ilistarte per [Mimpatto con 1'alia del DC. B9,
T rmnan delln/m eru gtato donnegglate nel
In porte destra=superioee dal violeato |m
patta col serbataio i esiremitd dostea, di
velto dall'urta,

Corme ponsegriengn delln collieione parle
del carburente dell*s/m |- NARL sopealial
tor ielle contendtn nel serbajole divello,
si rivirrsiva sallo pists pelle sdibcenze del
"o/ m sleasn sengn che & veriflicosse ul-
cun imeendio
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AMALISI E CONCLUSIONI

Annljsi

I'operatore in servizio sulla fregquenzs
asservitn al movimenti ol suolo era In ad
destramento par Ia riqualificazlone In
quinto sl era dimesso da controllare in
data 26. 3. 1979 ed avevo quindi inieinto
inddnta 1, 10, 19480 1'iter di rigualilicazio-
ne per aogeisice nyovemente 'abilitogio-

ne o contrallove del irnllieo sereo. L'equl

pagglo di controlla in s@rvizio al moments’
dell'incldente era il seguante:

1. = Conlrollore d] terro titoloro

2. = Copirellore dl terra In oddestr,
4. = Controliors dl sevielnamento

4, Apglstente controllors arcivi

6. - Sapervisorc/Coomlinatore.

La disposizione delle persone sopra clta-
te nella sals operativa dl teree al momen
to dell’Ineldenie nrn In seguente:

TELEFUNO

®

®
©

@

FHREQ 121, 8

FREQ 118.1

In particolare 1'agsistente arrivi in. 4
era Impegnato al telefonn, con le spalle &l
bupcone; menire il gupérvisora (n. §) era
impegnato a sfogllare le cartelie degli or-
dini i servizie. Un ssslstente, al momen
to dell"ineldente, era assente dolla salo e
g trovava al piann leera al servizl (gle-
niel.

Bulla bese delle testimonlonge del persona
le di torre, 1o dinamica del fatlh = sareh-
Lt swolia nelln successione seguente: |l
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pontrollore di terra titelare, dopo pver l.'!
sto |'I-NAR] entrare in pista o ollrepaasa
re |an lnen centrale con la prun varsse Il
raccordo per llberarla, sl alzava per an-
dare & rispondare al videooitofono; dn quel
la posizione egli udiva il eontrollore in ml
destramento dare la plata [Thera al eon-
trollore di avvielnamento: (1 controllore in
ndestrarmento nfucti, dopo aver vigto |o
[-NANI =ulln bretella parallela allo pista,
e quindl non pidl sulla pists stesss, e
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I [:|HHI lela= 0 i i dennlin al evnleallors
i avvicinamento: gues "gltimoe, seale o
piath libern, aulorizszava PAZ 166 nl de-
il e,

Popror albesnl mibmatl 11 contrellere i leres
Htolare gentiva il pilots dell"I-NARIT chin-
muare per (] decollo. Dopo pochissiml se
oopuli i1 pilols dellPAR 165 dichinrays  n
recuonza Travvenuin onlligione.

Come gii detto. 1'ossistente, ol momento
dell'ineldente. non osservava il traflico
in quonlo lmpéegnanta al telelone ¢ con le
spalle volinie, T supervisors, sedule in
e pallrone infento a sfoglinre gli ordin
il serviaio, mon ha segaiio 1 dinnmica
dellineidents & s & accorlo el jppnlehe
anan ero suoccnso allorgquando ha cpplolo
I voce del pllots ¢he diceva dl  avere
"hecenli™ quilehe cosh gulln pisto. LAal-
fro nasistenle, come gidl visto, non s Lo
vawn in #nln nl momento dell " incident e

Fecondo L4 testimonlanzs ress dal pliota
pomiandianie dell*l-NARIL Ia dinimlen del
fuitl sl surebbe svolin nel modo sepuente;
dopa easere dtato Jstruito o pyllare  dol
parvheggio turistico per pists 3@, raccor
ilo Sud, 8 poriava al penio Ailesa per Lo
sttraversamento della piata 3R, dove ri
gevevn |"mtorizeazlone all'attraversamen
tey dellu pisto.

1l pilotn; entrato in pisty, girava sulla
destrn rullando sulle piste. Non avviston
do 1l roccordo " intersarione B2 per ol -
truversure lu plsto @ portarsi sulla bretel
1o parallels, pensavs che lo stesss non
losse operalivi, che ciod e luel fogsero
gpente, ¢, conferioie dalle istrazionl che
gll indleavano "raoonrde sud™, prosegai-
vi Ul rullaggio lungo Io pista i volo verso
il caccordo B2 che iniziova ad Introveds-
ri. Conwvinto anehe dal {atto che nessun
iltammes mlormazion:s |-TI| viniva [ornitn
¢ sicuro di essere in viels dell'operstore
In guainion b wisibilitd ero di cires 4 km,
preossEpivn lango 1o pletns, A elren 200 m
ilal vaeeordo B3 notova 1°AZ 155 che ini-
wiowa f plroee verso 15 testaia della pleta

ANSV - N. A/1/04

JG It & decidevs di potenglare sncora 41 pid
e luel di bordo secendendo 1o "sirobe lght"
per renders| pid visibile. I pllots prosegui
yii apeora, saperivi il raceordo H3 el of
fettuova una conversione o sindstra allineso
dosl porfetiamente oon 18 luel indieant) il
centro della pleto, preoccupato per aver vi-
gte poco prima il OC, % pronto o] decollo,
chiamova sulls frequenza 121, 6 dichinran-
s preomien 0] decollo, 0 piloin osseryn
inplire che 1o enring Jepposen oo ' agsilio
dells quale rullava, gli indieava ¢he 1l rao-
corde B2 era pld spostote b suwd vispetio al
ba realid,

Feecvindio b testimonbsnzn del Com, te disl wo
lin AZE 1485 lo dinneien dell*incidonte ssrelk
bie stnta bn seguenta: dopo over rallolo dal
parchegglo verao la piatd ad aver rleéwito
I'outorizzazione per 1a rottn da geguire do
po il decollo sully freg. 131, 8, venlva cam
biute sglls freqguenza di volo 1168, 1 ad 11
cinlrolluee Lo saloeizesva all* sllinenemenlo
Aulle pistn 36 W, Dopo paver ricevaio 1 aulo
riesazione al decolla, il pilota son evelo
npeora In vistn 'oatbcolo dell*l-MAHRL, ap.
pligava progressivamente la potenzo di de
collo ad entrambtl | motorl, controllando
unitamente ol secondo pilots | poromelr] su
pli stromenti ed il monteniments detl " sili-
neamento con Passe plata (eonteolll intern)
cd esternil; 4 eirea 450 m e al unn velodri=
td di B0 kts, | tre pilotl in cohina (il terzo
ern un pllote fuorl servizio seduto al cen-
tres Ira | due plloll di condedin) sveistavann
chinl B Moy el e e MU 2 allinesio FI".‘"F
fettamente sulla linen eentrile di pisia.

Il Com. te Interrompevn 4 corsn di decol -
o togliendo potenza, applicundo | frend e
spostandos| sullo destryu dells pista per evi
inee Uimpstto, ohe aovvenivn o 750 merel
dall*iniein dalln coran di decolln, tea o
parte ferminale della gemiala sinlstra del
DC. 9 o 'estremitd alare destra delle MU 2,
ad una veloeitih di cirea 20 kis. L'impalto
tra § due aorel avvenlvn con un ingole  dl
cires 10°/129, 1] OC. 9 81 nrrestivi o olr-
i 60 metri dol punte dellu collislons,
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Conelusion

#) Evidenze

I velivoli avevano |l certilicito di navi
Eabilltd in corso dif validitd;

il certifloite dl immatricelazione & ia
liconza delle staxioni radie 4l bordo
ifel due aeromobili erano in regola ed
in coren di validiti:

Il peso ed 11 centraggio dei due aeromo
bili erano voi limitl;

i hrevettl e le abilitazion! doi pilotl era
nd in corgo di ealidiog:

| gigtemi luminos! o lerrs erono iulld
eflfeionli;

e frequenss aperalive erano funzionan
iz

1'ora del tramonto eon presenza di o
sehln foraive condizioni di luce sfavore
voll, eoma constotato doe gloral dopo
ineldenta in condizlond simill deila
Commissions dorante un attraverss
méento delln pisin egegulio per verifion,
E' do notare perd che il racoordo B2
scppure HpOStM rispetto al raceordo
che, proveniente dall'nerostazione tuei
wiies, immeaite sulls plsta df volo, &
perieitamente Individuoabile con 1'susi-
lio delle luel di Tlluminnzione del ruc
eordo sl eggn;

& iln rilevore che i1 Com. te dell'|-NA-
RT erd ol sue primo decollo notturne da
Linate come pileda eivile. in quanlo
pvaen Insciato 1"Armas Aeronfsution da
pochi mesi. La sun conoscenza dello
weropsrin #rh molio siarEn; oooorrE
rivordare che per il rullagglo egli =i &
servito caclugivimentie della earting:

neeorre ineorn gottolinoars che {l con-
trollore [n frequenza salln 121, B era in
nelde st imonbog

il Com. e dell"AZ 155 svrebhe potato s
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che aocenlusre di pid 1a virata verso
destra ma L sceltn i non useire di pl
52 hi sleuramente cvilato dimnd pog=
glor! al sue srromohile ad al suol or-
cupanti;

= 1l Com, te dell"I-NARI non ha mal dato
in Fréguenza "piata lbkra";

= le condizioni edetea @ di Tuminosith non
permetievino uni vi&ione globale della
pista lunga Lutte o S longhezza:

= 11 Tatto ehe twitl ¢ tre | plloti el OC, -9
abbifinn oyvstale eonlemporoneam snale
1tastacolo eaclude el isiesio pole sme
venly avvistato prlome, siante o mup-.u
riont dl luee presendi;

I*allineamento exaltamente ol contro
deells piato dell” MU 2 ha Talto 81 che
le gue lucd i posizione sl confomdossn
ro con quelle del centvo pisis;

= il Com, te dell"MIT2 BEEFadinli con tom
prealivitd o procedure di cmergenza
sussepgeni] ) impatto b elidstioe 2l
mindmo g pagathilinn diinecsliog

intervenio del mezzi i socoorso ho
evitnlo, anjtomente pl ¢ omporiamen—
to ealmn de pagseggerl del due velivi
11, che a cayas di eventunle punico ai
potessero verificore (neonvenient! peg
glori duronte 'avacunziong degli ales-
8i:

L]

= il Cam. te del DC 0 hy csepuitn  con
tempestivitd tutte le procedure  di
emerpgenzy susseguenii alllmpatta;

- la prima pomunicazione dopn 1'impat-
1o non & siatn precisa ¢ per alegnl se-
cond] vl & s1ntu consegueniemente qual
che ingérteren si quanto era aveaduto,

b) Prohabill couse

La Commis=sfone dopo nver egpguito Ie
ricerche od espletato 1nadizione dei 1e-
gtimoni. ho tralto yni sevio ol evidenze
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alle quali ha ereduto di poter isnlare dagli element] e dalle lestlmonianze nok
due. ipoleai sulla meceaniea dell’ineiden & slalo poasibile eaclulere nessgnn delle
o, due, wvongono di segnite riportabe 1o chu-

Oecorrava accertare: 1) se il UC, 8 fos- s¢ relative a clascuna delle due ipotosl.

Br In posizionn regolarce; b perché 1o
M7 2 81 foase venuto o brovare salls pi-
pia all*albozzn del raseords H 3.

I = Ritependu valida la versione [ornila
idnl pilota del]"MIT2

L'incldente sl & veriflcato per la non
pdeguuta szione di controllo nelle ope
ruzioni, sull'anren di manoves, do par
e ilel ennktrallore di torra, che hoda
to il "pista libera™ al controllore del
volo senza che In stessa fosse effettl
vamente [lbera ed Inoltre alla non sde
repzs da parte del p llola dell"T-MART
slle istruzion] ricovube dalltenie AT
[I*Impegno dalla piatn avrahle dovalo
casore [imitato all'obty aversamenta
dolla stessa € non alle manovre di con
troplota ed alllneamento pear L deeol -
lo). U pilota Infaitl snzichd alivavar-
sure |y pistan come sulorizgabo, esg-
gulva an conlropista sllineanloal pol
all 'nllezza dol raccordea R3¢ nop for
nenida suscessivamente un adeguato
riporio della propris posizions,

Eaille pnallis] delle comunleazion] e dal-
1'opdizione del controllert e del piloti
doll'AZ =155 &l & potato socertare che il
e, b era slodo regolarmente nalorizza-
Lo gin all'ingreaso in pista che al decaol
lo. Ipaarde al punto b} non Bl & potuta
ragglungere und certerzo provaln, ma
gl sine polale selore le doe [poes] se-
el

1. Iitenendo vallda 1o testimonianza del
Com, te dell"MU 2 & deve ritenere
ehe opll sla enteoto in plets In quanto
autorizeato regolormente wll*attraver
srmbnto & che non ne Bl pll wscito
effeliunndo un eonlropisia [no sd alli
nearal oll'alteren del raccorda 3. In
guesto caeo || controllore che dichlon-
rava i aver visto (T Mitsubishl libern
re Lo piste pud essers| shagliato rima

pepdo condizfonato dal fatto che, in 2 - Bitenendo vallda la eerslone fornils
londa, gqueslo ers esaltamente gquonio dal Conirollore il terra in nddeskra-
ai oapetiova che succedense, manko

L¥inecldente sl & verificato ln quanto L1
pilota dell"MU 2 si immetieva nliova=
meants [n piais, all'altesza del Boaccor
do RA. alllneandosl senza la preserit
ta autorizzazione,

2. Rilemendo valida invece |s (estimo-
nianza dal coptrallore di terrs in adde
stramento [l pilote del Mitsybishi ha
effettivamente attraversato Lo pista ¢
liberato la stessa durante il sao rol-
laggio ad ha continuain a rullare sus-
soguentomonte sulla hretella paralle-
la. Sucecessivaments, rientrato sénza
outorizzazione sullo plsin all'alterzn
del raccorde R3, sl & allineato dichiz
randosl pronto al decollo.

Raccamandazion]

1. 5 reccomandn che ogniqualvolta un a/m
dehbo attraversare lo plsta [nusao, | pl-
lotl venguno fstrultl o contatiare il con-
trollore di werodeomo ((eepenz nasee
vits af deenlll el sgli atterraggi) fino al
momanle eyl non lagelano [lbera i
ptﬂ!n.

Le vorsioni del fatll fornite dal pilois dal
I*MTT 2 & dal controllore di terra I sdde
atrumento sono mrnpln'r:unuul.n oo rn=-

stonti e B escladono o vicenin, [Dato che
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2, Sl rocecomanda al eontrollory che in pre

senga ol condizioni di scarss visthllitd
richiedano ai pilot] In operazione sulln
aren di mannvra di specificare chlorn-
mente "nvvenulo disimpegoo della pl-
oto.

&, Bl raccomandn o guei piloll soarsamen

te fnmillarizeat] con un aeraporto  di
renderlo aote ol enmpetente enle ATE.

4. 8l raccomundn o pifioll « contrallori

che, ove Insorgessero dubbl anche mi=
nimi sul significato 8i unn autorizzazio
ne o oonsepaenie manovea dl estenzio-
ne, gll stessi riehiednno Immedininmen
te ogni  possiblie ehisrimento omie non
innesanre potenziall perfeoll.

8. Ei rpecomaonida che e eblusare o le li-

mitagiont di piste o vie di rullaggio,
couan di oggottive difficolld sl movimen
to del iruffles sall'oren df manovrs, ain

=1

Allegato / Attachment AP

)

no limitute al tempo sirettoments neces
saria por [Meffectunzione del lovori.

. 81 rugeomanida wi pilati, o presenza i

sitgizionl di emergenzi, dl usare "op-
posita frogeclogia con gli entl ATS wifin
ehi non s verifchino eguivesi oha pos

gano creare aventuall potenzliall rilardi
nell'azlone di soccoran,

8i receomanda Jdi Bvitare nelle sale ope
ritive dl Torve 'inserimenta i astooo-
Il alls visstale eslernn come pilnstel, in
telninture metalliche » gimill che possn
no Hmitare 1a visibilith oparstiva su pi .
ale, vie di circelozione o viccuilo aero-
pivriuale,

Il Comiisto dl Slewrezga Alltalla, dopo gyer
esaminnio 11 coso nelln riunlond ol 23 fek
braia 1982, ko preso sits dells conclusiond

‘.I.

delle Focoomandariond formulide dalla

Commlagsions d'lachicsin.

I.'H..‘Jl'i'"l_u'_

"h'l ’7 ;ED
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