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INCONVENIENTE GRAVE aeromobile Grob G 102, marche I-IVBP

Tipo dell’aeromobile e marche Grob G 102 Standard Astir III, marche I-IVBP.

Data e ora 9 marzo 2006, 14.00 UTC (16.00 locali).

Località dell’evento Aeroporto di Aosta “Corrado Gex”.

Descrizione dell’evento Il giorno 9 marzo 2006, alle ore 16.00 locali, il pilota dell’alian-

te Grob G 102 Standard Astir III, marche I-IVBP, giunto alla

quota di sgancio di 800 m, effettuava, come da procedura, la

retrazione del carrello. A metà corsa avvertiva la rottura del leve-

raggio ed il sistema rimaneva conseguentemente in posizione

retratta e bloccata.

L’atterraggio su pista 27 con carrello retratto, eseguito in ottem-

peranza alle procedure previste, produceva danni lievi all’aero-

mobile ed alla pista stessa.

Esercente dell’aeromobile Aero Club Valle d’Aosta.

Natura del volo Volo officina.

Persone a bordo Una (pilota).

Danni a persone e cose Abrasione della superficie inferiore della fusoliera; abrasione

della pista.

Informazioni relative

al personale di volo Pilota, maschio, 38 anni, licenza di pilota di aliante in corso di

validità. 

Certificazione medica in corso di validità.

Ore di volo totali: 407h 16’. 

Ore di volo negli ultimi 90 giorni: 7h 4’.

Informazioni relative

all’aeromobile I-IVBP è un aliante monoposto da 15 m, costruito nel 1981 (n.

5524 S) dalla Grob; peso massimo al decollo 450 kg.
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Immatricolato nel 1981.

Certificato di navigabilità con classifiche d’impiego semiacroba-

tica/turismo/scuola in corso di validità.

Ultima ispezione periodica effettuata il 27.2.2006.

Ore di funzionamento dall’ultima ispezione: 0h.

Informazioni sull’aeroporto Denominazione ICAO: LIMW.

Coordinate geografiche: 45° 44’ 19’’N, 7° 21’ 45’’ E.

Informazioni meteorologiche Vento proveniente da 280° con intensità di 18 nodi; cielo coperto

con base nubi tra 15.000 e 16.000 piedi; visibilità oltre 10 km.

Altre informazioni Nessuna.

Analisi In data 27 febbraio 2006, l’aliante era stato sottoposto, nel corso

dell’ultima ispezione 100h, alla sostituzione del gruppo coman-

do carrello, a causa dell’avvenuta deformazione del meccanismo

di retrazione. Tale deformazione era stata provocata da un con-

traccolpo dovuto al rientro forzato del carrello in seguito ad un

atterraggio effettuato con carrello estratto ma non bloccato. 

Quando, nel corso del volo officina successivo all’intervento

manutentivo citato, giunto alla quota di sgancio, il pilota aziona-

va la retrazione del carrello, si produceva la rottura del nuovo

leverismo installato, causando così il blocco del carrello e l’im-

possibilità di estenderlo in fase di atterraggio.

L’atterraggio è stato pertanto effettuato con il carrello retratto e i

danni sono stati comunque contenuti (foto in Allegato A); il par-

ticolare spezzato è stato successivamente smontato per le analisi

di laboratorio.   

Il componente P/N 102S3-5250 installato sull’aliante era stato

recentemente prodotto dalla ditta certificata tedesca Fiberglas-

Technik, come risulta dal relativo EASA Form 1 emesso in data

7 febbraio 2006 (Allegato B). Non era quindi stato utilizzato in

precedenza su altro aeromobile.

Apparentemente, la tecnica costruttiva impiegata (TIG welding)

prevede la saldatura senza materiale di apporto fra piastra e
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perno, entrambi in acciaio bassolegato al nichel-cromo. Come

risulta da letteratura tecnica di riferimento, tale diffusa tecnica di

saldatura presenta, in particolare su materiali acciaiosi, alcune

criticità che possono favorire l’insorgenza di difettosità, fra cui

un infragilimento ed una estesa porosità.

I risultati delle indagini (relazione di analisi in Allegato C) hanno

evidenziato che la rottura del meccanismo di azionamento del

carrello si è verificata in corrispondenza della saldatura, a causa

della presenza di difettosità indotte in tale zona da un errato pro-

cesso di esecuzione della saldatura stessa.

In particolare, dimensione, localizzazione e natura delle difetto-

sità riscontrate sono state tali da provocare la rottura istantanea

del particolare nel corso del primo impiego del componente, in

condizioni di utilizzo standard.

Causa identificata o probabile La causa dell’inconveniente è da individuare in una rottura istan-

tanea del meccanismo di retrazione carrello, dovuta ad un difet-

to di materiale indotto, in fase di produzione, nel corso delle ope-

razioni di saldatura perno/piastra.  

Raccomandazioni di sicurezza Raccomandazione ANSV-25/88-06/1/I/06

Motivazione: rottura prematura del componente P/N 102S3-

5250 relativo al meccanismo di azionamento del carrello.

Destinatario: European Aviation Safety Agency (EASA).

Testo: qualora l’evento trovi riscontro in una adeguata base sta-

tistica di rotture analoghe, valutare l’opportunità di rivedere il

progetto del componente, o in termini di processo di fabbricazio-

ne, o in termini di introduzione di un opportuno controllo non

distruttivo 

Allegato A: foto danneggiamento aliante.

Allegato B: Authorised Release Certificate - EASA Form 1.

Allegato C: indagine frattografica (Relazione tecnica CSV).
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Allegato A

Abrasione fusoliera inferiore.

Foto 1
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Allegato B
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Allegato C



23

Allegato C
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Allegato C
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Allegato C
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Allegato C
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Allegato C




